Révészlegények - révészemlékek

irta: Zakonyi Ferenc

A tihanyi muzeum igen sikeres és szép hajozasi ki-
allitasarol késziilt ismertet6bent olvastam, hogy "a
Kisfaludy kerekes gdzhajo jaratainak megsziintetése
(1887) utan két évig sziinetelt a gézhaj6zas. A két part
kozotti osszekottetést a Stefania Yach-Egylet vitorla-
sai, illetve a Boglar-révfiilopi ¢és a Tihany-szdntodi
revek komphajoi biztositottak”.

A Yacht-Egylet vitorlasai valdsziniileg nem sok vi-
zet zavartak a balatoni kozlekedés terén, hiszen csak
nyaron , alkalmilag és nem menetrendszeriien szalli-
tottak utasokat egyik partr6l a masikra, igy komoly
szerepiik nem volt a kozlekedésben. A két révatkels-
helyrél azonbap mar érdemesebb beszélni, mert év-
szazadokon at emlegetik &ket, térképeken, oklevelek-
ben szerepeinek és jelent6ségiik nagy volt a to két
partja k6zotli forgalom lebonyolitasaban.

A tihany-szantoédi rév volt az ismert, azzal mar
sokat foglalkoztak a kutatok, le is irtak szamos val-
tozatban. A boglar-fiilopi révrél azonban sokkal ke-
vesebbet tudunk. A torténeti adatok még ismeretesek.
azonban az emberekrdl, akik izmokat 6rl6 munkaval
hajtottak a révhajoét, a nehéz fadereglyét, alig tudunk
valamit. Sikeriilt még Révfiilopon beszélgetnem az
utolso €16 révészlegénnyel, a 87 éves Nagy Lajossal,2
akit6l megtudtam mindazt, ami az egyszerii révészek
¢életére vonatkozott és ami az 6 elmulasaval elveszne
a néprajzi- és kozlekedési tudoméany szamara.

Torténelmiink szazadaiban is sokszor emlegetik ok-
levelekben a boglar-fulopi révet. Az 1092. évi I.
Laszl6 kiraly féle — valoban hamis és késobb kelt —
oklevél3d emliti "Villa Pilip cum portu in loco
Chazta" =Filip falu révvel a C dszta nevii helyen. A
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csasztai furdé ma is megvan, itt volt sokaig a furdé
helyén a rév beélldja, de volt a mai szigeti fiird6
helyénisrév —amelyet 1330-ban"Zygethrew"4vagy
,.Hayorew" = hajorév néven emliteneck —a minden-
kori vizallastol fiiggéen. Mindkét helyre kocsival jar-
hatd at vezetett. A csasztai volt a kis rév, a szigeti a
nagy rév. Ekkor a tulajdonos a tihanyi Benedek rendi
apatsag volt, amelynek egy hami'>, 1416 tajan kelt és
1055-re, tehat az apatsag alapitasanak évére vissza-
keltezett oklevele5 szerint "adott még (Andras) ki-
raly Boglar (Baklar) faluban 15 hazat a Balatonon
levé révvel.* Ez a boglari rév legkorabbi emlitése.

Révfiilop teriiletén tehat két révkikotd allott, a
csasztai és a szigeti. Ma mindkett6 helyén, szépen
kiépitett strandfiird6 all, a beallé hely, amelyen at a
hajora mehettek az utasok, lovaskocsik stb., mar nem
lathat6. Eltiintek a révhajoval egyiitt.

Balatonbogiaron még megvan a nyoma. A kikototél
keletre a sétany végén még ma is vizbenyuld kisebb
molo, illetve inkabb toltés latszik. Ez volt Somogy
megye egyik kapuja a szantodi, és a bottyani atjarén
kiviil. Itt raktak be a somogyi buzat, és raktak ki a
talsoparti kovet, bort. Eltiint a kozelében allo korcsma
is, amelyben annyi palinkat mértek ki a révészlegé-
nyeknek, ahol megpihentek par orat a megerdltetd
evezOhluzds utan. Ma strandfiirdé all a helyén, eltiin-
tetve ezzel a régi révészélet minden maradvanyat.

Révfiilopon azonban még all a révészhaz fele. Négy-
lakasos, szép félkorives tornaccal ellatott épiilet volt,
felét a 71-es 0t épitésénél lebontottak, megmaradt ré-
sze ma "kukolla”, mint a nép mondja, vagyis palinka-
f6z6nek hasznaljak . Alatta nagy bolthajtasos pince
van, ott mérték régente a halat a vevéknek, de ott
all még a régi helyén, szemben vele a csasztai fiirdé,
ahonnan a rév helyérdl legtobbszor indultak mitkodé-
siik utols6 éveiben a fiilopi révészek. Ebben a haz-
ban lakott VVastagh Gabor, az utols6 révés.zgazda, igazi
balatoni ember, szikar, kevés beszédi, akir6l Nagy
Lajos csak a legnagyobb dicsérettel emlékezik . Ismerte
a vizet, mint a tenyerét. Ha 6 azt mondta: "nem me-
gylnk, mig hegedél a nadas", ami azt jelentette, hogy
erfs sz¢l fajt és a vizben a hajlongd nad egymashoz
zsurlodott és zizegett (ez volt a nadi hegediilés), ak-
kor nem indultak el, barmilyen kérésre sem. Ismerte
a viz minden rezdiilését és eldre latta az idgjaras val-
tozasat. Parancsait az 6t legény sz6 nélkiil és a leg-
gyorsabban teljesitette.

A fulopi révészek, ellentétben a tihanyi és bottyani
révészekkel — akik uradalmi cselédek voltak — sza-
bad emberekként 1éptek szolgalatba. A révjog tulaj-
donosa, az utols6, a megszinést megel6z6 években
Singer Mor boglari lakos volt, aki a Jankavich csa-
ladtol bérelte a révjogot. Korabban e csalad maga
tartotta fenn a révhajot, amint arrol 1857-ben hirt
adott Somogy megye féorvosa.6 ,.Van a Jankovich
csaladnak Boglarrél a zalai partra jaré hajéja, mely-
lyen zalai részre gabonat, s' onnan altal kévet éplilet-
nek széllitanak "

Az utolso révhajo, amint a révészek nevezték ,.hat-
Oles dereglye™ volt, vagyis kb. 12 m hosszu, 2 dl,
vagyis kb.4 m széles. Az orraban harom padon iltek
az evezos legények. A legkisebbikben, kovetleniil az
orrt6 alatt, egy legény evezett, az elétte levo két padon
kett6-kettd. A révészgazda a kormanyt, S — ha sziik-

séges volt — a vitorlat kezelte, mert annak felallitasa-
hoz szq.kséges arboccal is rendelkezett a hajo, amint a
mellékelt egykoru képen is lathato. A vitorla téglalap

A révfilépi kikété 1905-bol, elbtérben az arbocos,
,,hatdles" révhajéval

formaju volt. A kikotés céljara a dereglye orranal és a
faranal négy erésebb kiallé gerenda volt a hajotesthez
erdsitve, ez volt a hajobika, amelyre a kikotéshez
hasznalt kotelek keriiltek. Volt erés nagy horgonya,
azonkivill 5 db 2 61 hosszi evezdje, mindegyik Y
alaka -evezdévillaban mozgott, | db csaklya, 5 db
4 m-es, 2 coli vastag padlédeszka melyeken at kozle-
kedtek a hajobol a partra és rakodtak be. Ha alacso-
nyabb volt a viz, bakokat helyeztek a deszka ala,
ezekbdl 4 db volt allanddéan a hajoban.

Tudtak vele egyszerre 50-60 személyt szallitani ,
akik fejenként 40 krajcart, = 80 fillért fizettek az at-
szallitasért. Szamos allatot 1520 db-ot tudtak bele-
helyezni, kocsibol, szekérbol meg 4-5 db-ot az al
latokkal egyiitt. Elég faradsagos volt a kocsi betolasa,
mert meg kellett f orditani és ugy betolni, hogy a
rudja kifelé alljon, hogy a tulsé parton kénnyen men-
jen a kihuzas. Sok bajuk volt a lovakkal, amelyeket
csak tgy tudtak bevezetni, hogy bekototték a sze-
miiket. Erre szolgaléo rongy mindig volt a hajoban.
Volt egy Kkisebb csénakjuk is, amelyet akkor hasznal-
tak, ha kev_és volt az utas, abban elfért 6 személy, meg
két evezOls.

A révészek fizetése 40 korona volt egy hora, sza-
bad keresetiik féleg télen volt, amikor a vallalkoz6
utasokat fakutyan atszallitottdk a tuls6 partra. En-
nek jovedelme az 6vék volt, de ez is nehéz és veszé-
lyes munka volt, konnyen eltévedhettek a kodben,
bar ilyenkor kutyat szoktak magukkal vinni, mert az -
mindig kitalalt a partra.

Ruhazatuk a megszakott paraszti ruha volt; nyaron
umog és gatya, télen még kodmen és rossz  idében
csizma. Il'::tkezésiik a hajon szaraz koszt volt, kenyér,
szalonna, kolbasz, voroshagyma, paprikds soéval. Ha
a vihar tobb napra odakototte ¢ket a somogyi  partra,
akkor el6vették ahaldkat-volt gyaloghalo, ereszts-
és dobohaléo — és azokkal halasztak meg az étkezésre
valé napi eledelt. Viharos idében nem mindig j artak
sikerrel. A hala t nyarson siitotték, vagy bogracsban
fozték paprikdsan. Az aprobb nyarsan silt halat ro-
pogosra siitotték, hogy a szalkaja is megporbanyult és
megették szalkastoL

Amifor a hajokozlekedés megindult a két part
kozott az 1880-as években, attol kezdve nekik tilos
volt utast szallitani. Csak amikor 8szt6l tavasztg nem
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jart a hajo, akkor vehettek fel utast, kiilonben csak
terhet vihettek. A ko6, gabona be- és kirakasa mina
az 6 feladatuk volt, ami igen nagy eréfeszitést kivant.

Szerették ezt a mesterséget, barmilyen nehéz volt.
Osszetartottak , mint egy nagy csalad, ami kellett is,
mert a hajoban egyiittmiikodésre volt szitkség, hogy
a megterhelt dereglye atérjen a tuls6 partra. Vas-
tagh Gabor nagy fegyelmet tartott koztiikk és mégis
szerették, tisztelték, mert 6 is kivette a maga részét
a munkabol. Nagy Lajos, aki érdekes irasaiban fel-
dolgozta Révfiilop lakosainak életét, torténetét, sza-
mos elismerd sort szentelt az utolso6 révészgazdanak.

A boglar-filopi révhajozas 1910-ig tartott. A déli
parton mar 1861-ben megindult a vasuti kozlekedés,
az északi parton azonban csak 1910-ben, addig kifi-
zet6do . volt a két part kozotti teherszallitas. Amint
azonban 1étrejott a vasiati Osszekottetés, mar azt vet-
ték igénybe és bealkonyult a révészéletnek. A nagy
hajot eladta a bérlé a Balatoni Hajozasi RT-nak, a
kisebb csonakot a helyi fiirdéegyesiilet vette meg, a
révészek pedig elszegodtek, ki halasznak, Ki matroz-
nak a gozhajora. Mind elmentek mar a végsé nyug-
helyre, csak Nagy Lajos az -utolsé koziilik, aki 87
éves kora ellenére még szellent frissességgel roja
szalkas betliit a papirra és orokiti meg iijusaga emlé-
keit. O még kisétalgat jo idében a két révhez, el-
elalldogal a toparton és lelki szemeivel bizonyosan
latja még a dereglyét, amint tarsaival egyiitt ina-
szakadasig htizzak a "pasasérokkal” vagy teherrel teli
hajot a tuls6 partra.
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Vasuti kozlekedés

A vasut belyzeie 2000-ben

A francia vasutak vezérigazgatoja fenti cimen eloadast
talrtott a wvasut helyzetének alakulasarol és egyben kor-
vonalazta azt is, hogy milyen lesz a vasut helyzete 2000
koril és 2000-ben. Az eldéadasbol néhany érdekes megal-
lapitas :

A legkozelebbi évezredforduldig a vastitnak még nehéz
idoket kell atélnie. Szamitani kell ugyanis a kozuti koz-
lekedés és a belfoldi légi kozlekedés részérdl a vashtra
nehezedd verseny tovabbi fokozodasaval; csak 10-15 év
mul va ébred rd a kézvélemény a vasuti fuvarozas altal
biztositott elonyokre.

Az emlitett idoszak utan, tehat m g 2000 elott, a kor-
nyezet fejlodése (a teriilet telitodése, az artalmak problé-
maja, urbanizacié stb.) a kozlekedés atszervez.ését vonja
maga utan. A vasutnak olyan ésszerti fejlédési iitemet



